SERVITUDE D’UTILITE PUBLIQUE
AERONAUTIQUE

SUP T4 T5T7 T8

1- PUBLICATION AU JOURNAL OFFICIEL
DE L’ARRETE DU 26 JUILLET 1990

2- PUBLICATION AU JOURNAL OFFICIEL
DE L’ARRETE DU 19 JANVIER 2001
APPROUVANT DES SERVITUDES
AERONAUTIQUES

3- CIRCULAIRE MINISTERIELLE DU 25
JUILLET 1990

4- SERVITUDES RADIOELECTRIQUES
CONTRE LES PERTURBATIONS
ELECTROMAGNETIQUES

5- SERVITUDES RADIOELECTRIQUES
CONTRE LES OBSTACLES

6- SERVITUDE AERONAUTIQUE DE
DEGAGEMENT LE HAVRE OCTEVILLE



/- ARRETE PREFECTORAL APPROUVANT
LE PLAN DE SERVITUDES
AERONAUTIQUES DE DEGAGEMENT DE
L'’AERODROME DU HAVRE-SAINT-
ROMAIN.



14314

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

21 novembra 1990

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT,
DU LOGEMENT, DES TRANSPORTS ET DE LA MER

Arrdtd du 26 julllet 1990 relatif aux installations dunt I'éta-
blissement & 'extérieur des zonas grevées de servitudes
adronautlques de dégagement est scumis 3 autorisation

NOR : EQUASNO4TIA

Le ministre de la défense, le ministre de Iintérieur, le minisire de
I"¢équipement, du logement, des transpons et de la mer, le ministre
des départements et temmitoires d'outre-mer, porte-parole du Gouver-

- nement, et le ministre délégué auprés du ministre de l'intérieur,

¥Yu le code de l'urbanisme, ¢t notamment son article R, 421-38-13 ;

Vu le code de 'aviation civile, ¢t notamment ses articles R. 241-)
a R.241.3, R, 244-1 et D, 244-1 ;

Vu l'arrdté du 3] décembre 1984 fixant les spécifications tech-
niques destinées 4 servir de base A I'élablissement des servitudes
aéronautiques ;

Vu Favis de la commission centrale des servitudes aéronautiques
en date du 14 décembre E988,

Arrétent :

Art. Jer. - Les installations dont I'établissement 2 I'exiéricur des
zones grevées de servitudes aéronautiques de dégagement est soumis
4 autorisation du ministre chargé de I'aviation civile et du ministre
chargé des armées comprennent :

a) En dehors des agglomérations, les inslallations dont la hauteur
¢n un point quelconque cst supéricure 4 50 mélres au.dessus du
niveau du sol ou de Peau ;

b} Dans les agglomérations, les installations dont la hauteur en un
point quelconque est supérieure 3 100 métres au-dessus du niveaw
du sol ou de I'cau.

Sont considérées comme installations toutes constructions fixes ou
mobiles,

Sont considérées comme agglomérations les localités figurant sur
la carte aéronautique au 1/500 000 (ou son équivalent pour I'oulre-
mer) ¢t pour lesquelies des régles de survol particulidres sont men-
tionnées.

Ces dispositions ne sont pas applicables aux lignes électriques
donl 1'établissement est soumis & celles de la lot du 15 juin (906 el
des textes qui l'ont modifife ainsi qu'ad celles de Parrdté du
31 décembre 1984 fixant [es spécifications techniques destinées a
servit de base 4 1'établissement des serviludes aéronautiques.

Art. 2, - Pour l'application du lroisiéme alinéa de 1'ar-
ticle R. 244-1 du code de I'aviation civile, ne peuvent élte soumises
4 un balisage divmne et nocturne, ou 3 un balisage diume ou noc-
turne, que les installations (y compris les lignes électriques) dont la
hauteur en un point quelconque au-dessus du niveau du sol ou de
I'eau ¢st supéricure 4 :

a} 80 mitres, en dehors des agglomérations |
5) 130 métres, dans les agglomérations ;

¢) 50 miires, dans certaines zones, ou sous ceraing itinéraires ol
les besoins de la circulation aérienne le justifient, notamment :

- les zones d'¢volution liées aux aéradromes ;
- les zones montagneuses ;
- les zones dont le survol A trés basse hauteur est autorisé.

Toutefois, en ce qui concerne les instaliations constituant des obs-
tacles massifs (bdtiments 4 usage d’habitation, industriel ou arti-
sanal), il n'est normalement pas prescrit de balisage diurne lorsque
leut hauteur est inférieure & 150 mdfres au-dessus du niveau du sol
ou de Peau.

Le balisage des obstacles doit &tre conforme aux prescriptions
fixées par le ministre chargé de Iaviation civile.

Art. 3. - L'aredté du 31 juiller 1963 définissant les installations
dont 'établissement 4 Dextérieur des zones grevées de servitudes
aéronautiques de dégagement est soumis 4 autorisation du minisire
clﬁargcé’s de l'aviation civile et du minisire chargé des armées est
abrogé.

Art. 4. - Les dispositions du présent arrété sont applicables dans
les territoires d'outre-mer et 1a collectivité territoriale de Mayoute,
sous réserve des dispositions applicables A chaque territoire en
matidre J'urbanisme et d"aménagement du territoire.

An. 5. - La directeur géndral de 'aviation civile, les chefs d'état.
major de J'armée de terre, de la marine et de I'armée de I'air, le
directeur de ['architecture et de 1'urbanisme, le directeur général des
collectivités locales, le directeur de la sécurité civile et le directeur
des offaires économiques, sociales &t cullurelles\de I*outre-mer sont

chargés, chacun ¢n ¢e qui le concerne, de Yexécution du présent
arrétd, qui sera publié au Journal officiel de 1a République franqaise.

Fait & Paris, le 25 juiltet 1930,
Le ministre de Véquipernent, du logement,
des transporis ef de la mer,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
1-C. SPINETTA
Le ministre de la défense,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet civil et militaire,
D. MANDELKERN
Le ministre de Pintérieur,
Pour le ministre et par délégation :
Le direcieur du cabiner,
C. VIGOUROUX
Le ministre des départements et territoires d'outre-mer,
porte-parole du Gouvernement,
Pour ¢ ministre et par-délégation :
Le directeur des affaires économigues,
sociales et culiurelles de Poutre-mer,
. BELORGEY
Le ministre délégud auprés du minisire de l'intérieur,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur du cabinet,
D. CADOUX

Arr&t6 du 16 novembre 1390 autorisant Aéroports de
Paris A& prendre une participation dana le capital
d'une sociétéd

NOR : EQUAS000I7IA

Par arrété du ministre d'Etat, ministre de 'dconomie, des fipances
et du budgel, du ministre de 'équipement, du logement, des trans-
ports et de la mer et du ministre délégué au budget en date du
15 novembre 1990, Aécoponts de Paris esl autorisé 3 prendre une
participation au capital de la société A.D.P. Management, La partici-
pation d’Atroports de Paris est fixte 3 680 000 F correspondant 4
34 p. 100 du capital de la société A.D.P. Management.

Circulaira du 25 Juillet 1990 rolative A Finstructlon dos dos-
siers de deamanda d'autorisation d’inatallations situées &
I'extédriour des zones grevées de servitudes aéronau-
tigques de dégagement

NQR : FQUAKOMISC

Paris, le-25 juillet 1990.

Le ministre de la défense, le ministre de l'intérieus, le
minisire de l'dquipement, du logement, des transporis
et de la mer, le ministre des départemenis et terri-
toires d'outre-mer, porte-parole du Gouvernement, et
le minisire délégué auprés du minisire de lintdricur,
d MM. les préfets de rdgion, les délégués du Gouver-
nement dans les territoires d'outre-mer, les préfels
(directions dépariementales  de I'équipement),  les
directeurs régionaux de I'équipement, les directeurs
rédgionawx et chefs de service d’Etat de lavialion
civile, le direcieur général d'Aéroports de Faris, les
directeurs des Ifravaux pubfics des départements et
ferritoires d'outre-mer, les directeurs des adroporis
principaux, les direcieurs el chefs de service des ira-
vaux maritimes, le chef du service des bases
aériennes, le chef du service lechnigque des bases
adriennes, les chefs des services spéclaux des bases
aériennes, les directeurs des paris aulonomes el ser
vices maritimes chargés des bases afriennes, le chef
du service technique de la navigation aérienne, les
chefs d'état-major des armdes de terre, air, mer, le
commandant de VALAT, le chef du service central de
l'aédronautigue navale, le directeur de la circulation
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intégrés de retcnue pour enfants montés d’origine ¢t les indica-
tions d'installation des dispositifs de retenue pour enfants aux
places passagers des véhicules

- & la réception par type communautaire {CE) des véhicules des
catégories M et N, avtres que M 1, en c¢ qui concerne |'instal-
lation des ceintures de séeurité et des systémes de relenue :

~ & la réception par type communautaire (CE} des ceintures de
sécurité, des systtmes de retenue et des dispositifs de retenue
pour enlants congus en vue de leur installation dans les véhi-
cules des catégories M | et N1,

Art. 3. - Pour ['application de I'article 2 du présent arrété, on
considere que ;

- les dispositions comespondantes du rglement nv 16 susvisé
sont équivalentes a celles de la directive 77/541/CEE susvisée,
a I'exception des dispositions relatives a I'installation des cein-
tures de sécurité et systémes de retenue ;

- les dispositions correspondantes du réglement n® 44 susvisé
sont €quivalentes A celles de la directive 77/541/CEE susvisée,

Art. 4. - Les dispositions de la directive 77/541/CEE telles que
modifiées par la directive 2000/3/CE susvisée, en ce qui concerne
les indications d'installation dcs dispositils de relenue pour enfants
sur chaque siége passager et |'installation des ceintures de sécurité i
toutes les places assises, y compris, le cas échéant, en présence d'un
sysiéme intégré de retenue pour entants monté d'origine, sont appli-
cables 2 dater du 1 octobre 2001 aux véhicules de |a catégorie M |
réceptionnés par type.

Toutefois, 1'obligation d’installation des ceintures de sécunité a
trois points & foutes les places assises des véhicules M 1 s’appligue
a dater du 1= ayril 2002. Jusqu'a cette date, les prescriptions d'ins-
tallation des ceintures pour cette catégoric de véhicules soat celles
définies a 'annexe 15 de la directive 77/541/CEE telle que modifiée
par la directive 96/36/CE.

Art. 5. ~ Les dispositions de la directive 77/541/CEE telles que
modifiées par la directive 2000/3/CE susvisée en ce qui concernc les
ceintures de sécurité, les syskemes de retenuc ct les disposiufs de
retenue pour les enfants sont applicables & dater du |- octobre 2002
A tous les véhicules neufs de la catégorie M 1 mis pour la premidre
fois en circulation, sous réserve, le cas échéant. des dispositions pré-
vues & l'article 8, paragraphe 2, de la directive W/156/CEE sus-
visée.

Toutefois, I'obligation d’installation des ceintures de sécurité i
(rois points 2 toutes les places assises des véhicules M | s'applique
4 dater du 17 oclobre 2004. Jusqu'd cette date. les prescriptions
d'installation des ceintures pour cette catégorie de véhicules sont
celles définies 4 Iannexe 15 de la directive 77/541/CEE elle que
modifiée par la directive 96/36/CE.

Art. 6. - Des instructions, indications, marquages ou étiquettes
spécifiques (notamment 1'avertissement de non-utilisation des dispo-
sitifs de retenue des enfants faisant face vers 1'arrigre du véhicule,
en cas d'installation dans un siége passager muni d’airbag) doivent
figurer sur les ceintures de sécurité, sur les dispositifs de retenue

pour enfants e, le cas échéant, sur leurs emballages lorsgu™ils sont
mis en vente séparément des véhicules auxquels ils sont destinds,
conformément aux paragraphes 2,1.5.2, 22 et 2.9 de 'annexe | et
des annexes 10 et 17 de la directive 2000/3/CE susvisée.

Les sieges passagers des véhicules munis d’airbag doivent éuc
munis d’une étiquette d’avertissement conformément aux  para-
graphes 3.1.11 2 3.1.13 de Pannexe | de la directive 2000/3/CE sus-
visce.

Le constructeur du véhicule doit indiquer dans le manuel du véhi-
cule les instructions d'utilisation des ceintures de sécurité équipant
le véhicule ct les indications concernamt le transport des enfants. y
compris I'installation des dispositifs de retenue pour cofants. pour
chaque siége passager du véhicule, conformément aux prescriptions
des annexes 10 ¢t 18 de la directive 2000/3/CE susvisée.

Art. 7. - Les dispositions du présent arréé se substituent aux
dispositions correspondantes visées par 'arrété du § décembre 1996
susvisé.

Art. 8. - La directrice de la sécurité et de la circulation routitres
est chargée de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au
Journal officiel de 1a République frangaise.

Fait & Paris, le 17 janvier 2001.

Pour le ministre et par délégation :
La directrice de la sécurité
et de la circulation routiéres,
I. MASSIN

Arrété du 19 janvier 2001
approuvant des servitudes aéronautiques

NOR : EQUAGTO00587A

Par arrét€ du ministre de I'équipement, des transports et du loge-
ment en date du 19 janvier 2001, est approuvé le plan des nouvelles
servitudes aéronautiques de I'aérodrome du Havre-Octeville (Seine-
Maritime) :

— plan d'ensemble ES 520 index B ;

— plan partiel PS 520/] index B ;

— plan partiel PS 5202 index B :

— plan de détails DS 520 index B ;

— plan coté C8520 index A,

- notice explicative

- liste des obstacles ;

— état des bornes de repérage d’axe de bande.

Les plans et les pidces annexdes sont déposés 4 la mairic de cha-
cune des communes sur le temitoire desquelles sont assises les servi-
tudes : Anglesqueville-I'Esneval, Beaurepaire, Cauville, Criquetot-
I’Esneval, Fontaine-la-Mallet. Fontenay, Gonneville-la-Mallet, Heu-
queville., Le Havre, Mannevillette, Montivilliers,
Notre-Dame-du-Bec, Octeville-sur-Mer, Rolleville, Sainte-Adresse,
Saint-Jouin-Bruneval, Saint-Martin-du-Bec, Turretol, Villainville.

MINISTERE DE L'AGRICULTURE ET DE LA PECHE

Arrété du 28 décembre 2000 fixant les conditions de
perception des cotisations au bénéfice du comité
économique agricole fruits et légumes du bassin
Val de Loire du fait de I'extension des régles pour
les poires de table

NOR: AGRPOT00177A

Le ministre de I'agriculture et de Ia péche,

Vu le reglement (CE) n* 2200/96 du Conseil du 28 octobre 1996
portant organisation commune des marchés dans le secleur des fruits
el légumes, et notamment son article 18 ;

Vu le reglement (CE) n* 961/1999 de la Commission du
6 mai 1999 arrétant les modalités d’application relatives 4 I'ex-
tension des régles édictées par les organisations de producteurs de
fruits et légumes ;

Vu les articles L. 554-1, R. 553-7 et R. 554-2 du code rural

Vu lamété du 24 février 1999 portant extension dc certaincs
regles édictées par le comilé économique agricole fruits et Iégumes
du bassin Val de Loire pour les poires de lable,

Améte :

Art. 1« - Dans le cadre des régles édictées par le comité écong-
mique agricole fruits et légumes du bassin Val de Loire et étendues
par I'arrété du 24 février 1999 susvisé, le comité économique est
habilité & prélever auprés des producteurs pour lesquels les regles
sont devenues obligatoires du fail de 1'extension :

- une cotisation fixée & 5,50 F/t de produit mis en marché pour

participation au fonds de gestion administrative et de conudle ;

— une cotisafion fixée a 6,50 F/t de produit mis en marché pour

participation au fonds de promotion, d’éwudes et de recherche.

Ces cousations applicables pour la campagne 2000 en ¢e qui
concernc les poires d'éié et la campagne 2000-2001 en ce qui
concerne les poires d'automne et d'hiver sont prélevées dans les
mémes conditions que celles appliquées par les organisations de
producteurs.

Art. 2. — Cel arrété annule et remplace 'anété du 31 octobre
2000.



Circulaire Ministérielle du 25 juillet 1990

Aux Préfets et DDE

Relative aux installations dont |'établissement al'extérieur des zones grevées de servitudes
aéronautiques de dégagement est soumis a autorisation.

Laprésente circulaire, prise en application de I'arrété du 25/07/90 relatif aux installations
dont |'établissement a l'extérieur des zones grevées de servitudes aéronautiques de
dégagement est soumis a autorisation, a pour but de définir la procédure et lesregles a
appliquer pour I'instruction des dossiers concernant ces demandes d'autorisation
dinstallations.

|. - Rappel des dispositions réglementaires

L'article R.244-1 du code de |'aviation civile stipule:

" A l'extérieur des zones grevées de servitudes de dégagement en application du présent
titre, I'établissement de certaines installations qui, en raison de leur hauteur, pourraient
constituer des obstacles ala navigation aérienne est soumis a une autorisation spéciale du
ministre chargé de l'aviation civile et du ministre chargé des armées.

" Des arrétés ministériels déterminent les installations soumises a autorisation.

" L'autorisation peut étre subordonnée al'observation de conditions particulieres
d'implantation, de hauteur ou de balisage suivant |es besoins de la navigation aérienne dans la
région intéressée.

" Lorsgue lesinstallations en cause ainsi que les installations visées par laloi du 15/06/1906
sur les distributions d'énergie qui existent aladate du 8 janvier 1959 constituent des obstacles
alanavigation aérienne, leur suppression ou leur modification peut étre ordonnée par décret
pris apres avis de lacommission visée al'article R.242-1.

"Les dispositions de |'article R.242-3 ci-dessus sont dans ce cas applicables.”

Les Installations visées par cet article R.244-1 du code de I'aviation civile sont définies par
les dispositions de |'arrété interministériel du 25/07/90 prévoyant une autorisation du ministre
chargé de l'aviation civile et du ministre chargé des armées lorsque leur hauteur est supérieure
a50 m en dehors des agglomérations et 100 m dans les agglomérations.

L'article R.421-38-13 du code de I'urbanisme stipule:

" Lorsgue la construction est susceptible, en raison de son emplacement et de sa hauteur, de
constituer un obstacle ala navigation aérienne et qu'elle est soumise pour ce motif a
I'autorisation du ministre chargé de I'aviation civile et du ministre chargé des armées, en vertu
del'article R.244-1 du code de l'aviation civile, le permis de construire ne peut étre délivré
gu'avec |'accord des ministres intéressés ou de leurs délégués. Cet accord est réputé donné
faute de réponse dans un délai d'un mois suivant la transmission de la demande de permis de
construire par |'autorité chargée de son instruction.”

[1. - Instruction des demandes d'autorisation
1. Installations soumises au permis de construire

La demande d'autorisation est constituée par le dossier de permis de construire.

Le service chargé de I'instruction de la demande de permis de construire transmet un
exemplaire de la demande d'autorisation de construire ala direction régionale de |'aviation
civile ou au service d'Etat de l'aviation civile ou ala direction générale d'Aéroports de Paris et
alarégion aérienne et, éventuellement, alarégion maritime concernés, avec copie au chef du
district aéronautique.

A cette demande, e service chargé de I'instruction de la demande de permis de construire
doit:

- joindre un plan de situation de I'installation projetée al'échelle 1/25 000 (ou 1/20 000);



- joindre un extrait du plan cadastral;

- préciser lacote au pied de l'installation et sa hauteur.
2. Installations non soumises au permis de construire

Les déclarations adressées au directeur départemental de I'égquipement, conformément aux
dispositions de I'article D.244-2 du code de |'aviation civile, sont transmises ala direction
régionale del'aviation civile ou au service d'Etat de I'aviation civile ou aladirection générale
d'Aéroports de Paris et alarégion aérienne et, éventuellement, ala région maritimes
concernés, avec copie au chef du district aéronautique.

A cette demande, le directeur départemental de |'équipement doit:

- joindre un plan de situation de l'installation projetée al'échelle 1/25 000 (ou 1/20 000);

- joindre un extrait du plan cadastral;

- préciser lacote au pied de I'installation et sa hauteur.

3. Instruction des demandes

a) Ledirecteur régional del'aviation civile ou le chef de service d'Etat de I'aviation civile ou
le directeur général d'Aéroports de Parisrecueille I'avis du chef du district aéronautique
(lorsqu'il existe).

b) Ledirecteur régional de l'aviation civile ou le chef de service d'Etat de I'aviation civile ou
le directeur général d'Aéroports de Paris et |le commandant de larégion aérienne et le préfet
maritime font procéder a une étude afin de faire apparaitre comment se situe I'obstacle projeté
par rapport aux zones de servitudes aéronautiques et aux zones d'évolution liées aux
aérodromes existants ou projetés, ainsi qu'a l'ensemble des zones de |'espace aérien
susceptibles d'étre utilisées par les aéronefs.

¢) L'autorisation est accordée sous réserve, le cas échéant, d'une ou des deux conditions
suivantes;

- balisage de I'obstacle;

- limitation de sa hauteur.

d) Ledirecteur régional del'aviation civile ou le chef de service d'Etat de I'aviation civile
ou le directeur général d'Aéroports de Paris et |le commandant de larégion aérienne et le
préfet maritime font parvenir leur décision au service chargé de l'instruction de la demande de
permis de construire en respectant le délai d'un mois.

€) Le service chargé de I'instruction de la demande de permis de construire prend en
considération les avis formulés.

f) Dans tous les cas et conformément a l'instruction relative au service d'information
aéronautique, lorsgue |'autorisation a été donnée et les installations réalisées, |e directeur
régional de l'aviation civile ou le chef de service d'Etat de l'aviation civile ou le directeur
général d'Aéroports de Paris demande au service d'information aéronautique:

- de porter ala connaissance des navigateurs aériens, par voie de NOTAM, I'existence (ou
la suppression) de tout obstacle dépassant 50 m au-dessus du sol hors agglomération et 100 m
au-dessus en sol en agglomérations,

- defaire figurer (ou de supprimer) cet obstacle artificiel dans (de) laliste des obstacles
artificielsisolés de I'AlP.

Si I'obstacle dépasse 100 m au-dessus du sol, e service de I'information aéronautique prend,
en outre, les dispositions pour lesfaire figurer sur les cartes aéronautiques au 1/500 000 OACI
(ou la carte équivalente pour I'outre-mer).

h) Le propriétaire de I'installation doit aviser le directeur général d'Aéroports de Parisou le
chef de district aéronautique, lorsqu'il existe, de toute interruption de fonctionnement du
balisage, afin que I'information soit portée ala connaissance des navigateurs agriens par voie
de NOTAM.

[11. - Regles a appliquer
1. Principe généra
Le refus de délivrer I'autorisation de construire une installation de hauteur supérieure a celle
qui rend cette autorisation obligatoire doit étre exceptionnel.
2. Balisage des obstacles



Il est appelé qu'un balisage ne peut étre prescrit que pour les installations (y compris les
lignes électriques) dont la hauteur en un point quel conque au-dessus du niveau du sol ou de
I'eau est supérieure a

a) 80 m, en dehors des agglomérations;

b) 130 m, dans les agglomérations;

¢) 50 m, dans certaines zones, ou sous certains itinéraires ou les besoins de la circulation
aérienne le justifient, notamment:

- les zones d'évolution liées aux aérodromes,

- les zones montagneuses;

- les zones dont le survol atrés basse hauteur est autorisé.

Toutefois, en ce qui concerne les installations constituant des obstacles massifs, il n'est
normalement pas prescrit de balisage diurne lorsque leur hauteur est inférieure a 150 m au-
dessus du niveau du sol ou de I'eau.

3. Zones d'évolution liées aux aérodromes

Une attention particuliére doit étre de apportée a |'étude des dossiers relatifs aux projets
d'installations situées dans les "zones d'évolution liées aux aérodromes' susceptibles d'étre
utilisées lors de I'exécution de procédures d'approche et de départ, et pouvant intéresser des
zones hors servitudes de dégagement.

Dans ces zones, |es obstacles peuvent étre particulierement contraignants et, dans certains
cas, avoir une répercussion notable sur les minimums opérationnels de |'aérodrome entrainant,
de ce fait, une réduction des taux de régularité.

IV. - Instructions des demandes d'installation des lignes électriques et des centres

radioélectriques

Leslignes éectriques et les centres radioélectriques, en raison de leur nature, font I'objet de
procedures particuliéres; ces procédures ne sont pas modifiées par la présente circulaire.

Les dossiers des lignes électriques sont instruits conformément alaloi du 15 juin 1906 et
aux textes qui I'ont modifiée.

Les demandes d'installation des stations radioél ectriques sont soumises ala procédure dite
dela"CORESTA" (Commission d'étude de la répartition géographique des stations
radioélectriques).

V. - Application de lacirculaire dans les territoires d'outre-mer et la collectivité
territoriale de Mayotte
Chague territoire peut établir une circulaire d'application a partir du texte applicable en
meétropole, en tenant compte des dispositions particulieres locales.
Demeurent toutefois applicables dans les territoires d'outre-mer et la collectivité territoriale
de Mayotte les dispositions de |a présente circulaire dans le cas ol une circulaire particuliere
n'a pas été établie.

V1. Toutes les dispositions antérieures ayant |e méme objet sont abrogées.

VII. Les directeurs régionaux de l'aviation civile ou les chefs de services d'Etat de
l'aviation civile, le directeur général d'Aéroports de paris, les préfets (DDE), les directeurs des
travaux publics des départements et territoires d'outre-mer, les commandants des régions
aériennes et les préfets maritimes sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution
de laprésente circulaire, qui sera publiée au journal officiel de larépublique Francaise.
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- Plan annexé au décret du :

- Service compélent pour fournir
tous renseignements :

Direction du Port Autonome du FHAVRE
125 bis Boulevard de STRASBOURG
76 . le HAVRE.

- Mode de consuitation:
A consulter dans ke cas ol une instatiation
commerciale ou industrielle est prévue dans
les zones frappees de servitudes.

CENTRE : LE HAVRE - Aérodrome
N2 CCT : 76 24 05
SERVITUDES RADIOELECTRIQUES

CONTRE LES PERTURBATIONS
ELECTROMAGNETIQUES

ECHELLE : 1 :{0.000

LEGENDE

LIMITE DE ZONE DE GARDE
LIMITE DE ZONE DE PROTECTION

|DATE '26-2-68[STNA N2 167
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r l Commune de Mannevilletie

— Plan annexé au décretdu : | | LY 1070 CENTRE du HAVRE - Mannevillette

— Service compétent pour fournir
tous renseignements :

N°CCT: 76 24 06

SERVITUDES RADIOELECTRIQUES
roRT AUTONOME DU CONTRE LES OBSTACLES

TERRE-PLEIN DE LA BARRE

LEGENDE
— Mode de consultation : 10l.2 )
'___'._.Z COTE MAXIMALE OBSTACLES METALLIQUES

LIMITE DE ZONE PRIMAIRE

A consulter chaque fois qu’une construction est
envisagée dans la zone frappée de servitudes. | DATE : 19.3.69 I STNA N° 194




MINISTERE DE L’EQUIPEMENT,DES TRANSPORTS ET DU LOGEMENT

AERODROME DE LE HAVRE- OCTEVHlE

SEINE MARITIME
SERVITUDES AERONAUTIQUES

PLAN DE DEGAGEMENT

B _Note annexe

se rapportant au
Plan d'ensemble ES 520 Index B
Plan partiel PS 520/1 Index B
Plan partiel PS 520/2 Index B
Plan détails DS 520 Index B
Plan coté CS 520 Index A

et comprenant
la notice explicative

la liste des obstacles
I'état des bornes de repérage d'axe de bande.

Dressé par le chargé d'études
de la subdivision Servitudes

Bonneuil, e 30Novembrel399

D.HALIAR

Vu et vérifié par le chef | Accepté et proposé par le chef { Présenté par le directeur
de la subdivision Servitudes | de |'arrondissement Etudes du Service Technique
Générales et d'’Aménagement | des Bases Aériennes
Bonneuil, le 30 Novembre 1999 Bonneuil, le 30 Novembre 1999 Bonneuil, le 30 Nowembrel999
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LApprouvé par arrete ministeriel en date du. ] Qo1

L —_— e —

:
L_\;:Jz

[ 45204

SECRETARIAT D'ETAT AUX TRANSPORTS
Direction Générale de I'Aviation Clvile

SERVICE TECHNIQUE DES BASES AERIENNES - ARRONDISSEMENT ETUDES GENERALES ET D'AMENAGEMENT
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Aérodrome de LE HAVRE - OCTEVILLE
Servitudes aéronautiques de dégagement

Sommaire de la note annexe

1- Notice explicative

1-0 -

41 -

7 =

1-3-

14 -

1-4-1

1-5-

1-5-1

1-6 -

1-6-1

1-6-2

Préambule

Géneralites

Bases réglementaires

Installations concernées par I'établissement des servitudes

- pistes
- ligne d'approche

Caractéristiques des surfaces de dégagement
Dégagement de la piste

1 Périmetre d'appui

2 Altitude reference

-3 Trouées

4  Surface horizontale

5 Surface conique

*croquis des caractéristiques

Dégagement des aides visuelles (ligne d’approche)

Comparaison entre les servitudes approuvees en 1971 et les nouvelles
Adaptation des surfaces de dégagement de base
Assiette des servitudes

aire de dégagement
*croquis

Communes concernées

2- liste des obstacles dépassant les cotes limites

2-1

2-2
2-2-1

inventaire

application des servitudes
obstacles a venir

3- Etat des bornes de repérage de I'axe de la bande

* croquis




1-NOTICE EXPLICATIVE

1.0 - PREAMBULE

Les servitudes aéronautiques de I'aérodrome du Havre- Octeville ont été instituées
par arréte ministériel en date du 14 juin 1971. Ont été approuvés par ledit arrété les
documents suivants :

- le plan d’ensemble ES 124 ¢ index A1

- le plan partiel PS 124 ¢ index A

- la notice explicative

- la liste des obstacles

- les etats des bornes, signaux et repéres

Ces servitudes ont été créées pour assurer la protection des dégagements d’'une
piste principale revétue de 1800 m de longueur, orientée Nord-Est/Sud-Ouest et d'une
piste secondaire, non revétue, sensiblement Est/Ouest, de 750 m de longueur. L'appui
des servitudes est fait sur deux périmetres encadrant les deux pistes. Les dimensions de
ces périmeétres sont, respectivement. les suivantes

1900 x 300 m et 750 X 100 m

Les caracteristiques des surfaces de dégagement sont celles définies par l'arrété
interministériel du 31 juillet 1963, a savoir categorie C, utilisable par mauvaise visibilité,
pour la piste principale et catégorie D pour la piste secondaire.

Par suite des differents aménagements qui ont été apportés 4 la plate-forme et qui
se sont traduits notamment par les allongements de la piste principale a 2100 m puis a
2300 m et compte tenu de la suppression envisagee de la piste secondaire Est-Quest, |a
protection des degagements assurée par le PSA approuve est devenue obsoléte.

Il s’est donc aveéré indispensable d’élaborer un nouveau plan des servitudes
aéronautiques s’appliquant aux installations existantes. Les nouvelles dispositions
retenues sont conformes a celles de I'avant-projet de plan de masse approuve le 30 avril
1997 par le directeur de I'aviation civile Nord, par délégation de Monsieur le Préfet de la
region Haute-Normandie (plan d'implantation n°3068 index 1). Les nouveaux documents
des servitudes aéronautiques établis selon les specifications techniques fixées par I'arrété
du 31 decembre 1984, se composent :

- d'un plan d’ensemble ES 520 index B
- d'un plan partiel PS 520/1 index B

- d'un plan partiel PS 520/2 index B

- d'un plan de détails DS 520 index B

- d’'un plan coté CS 520 index A

- d'une note annexe.

Ces documents sont destinés a se substituer aux documents annexes a arrété du
14 juin 1971 précite.
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1.1 - GENERALITES ( 1)

Les servitudes aéronautiques ont pour but d'assurer la protection des
dégagements des installations d’'un aérodrome (pistes, aides meétéorologiques, aides

visuelles a la navigation) de maniére a garantir la securite et la regularité de son
utilisation.

Leur etablissement fait 'objet d'une procédure comportant une instruction locale
(conférence entre services et collectivités intéressés, suivie d'une enquéte publique). Le
dossier est approuve par arrété ministériel ou par décret en Conseil d'Etat, aprés avis de
la Commission Centrale des Servitudes Aéronautiques.

Il est alors déposé en mairie de chagque commune touchée par lesdites servitudes
et annexe au P.O.S.

Les servitudes aéronautiques associées aux pistes sont fonction :

- du classement de 'aérodrome considéré (les aerodromes sont classés par décret
dans les cing categories ci-apres suivant I'ordre décroissant de leur importance : A, B, C,
D et E, cette derniére concernant les hélistations).

- de sa vocation a étre utilisé en toutes circonstances (utilisation "aux instruments”)
ou non (utilisation dans les conditions de "vol a vue").

1.2 - BASES REGLEMENTAIRES

Les servitudes aeronautiques sont etablies en application de l'article R 241-1 du
code de l'aviation civile.

Les specifications technigques destinées a servir de base a leur établissement sont
contenues dans l'arrété interministériel du 31 décembre 1984 (arrété pris en application
de l'article D 241-4 de ce méme code).

L'aérodrome de LE HAVRE-OCTEVILLE est classé en catégorie « C » sur la liste
annexee a l'article D.222-1 du code de 'aviation civile.

1.3 - INSTALLATIONS CONCERNEES PAR L'ETABLISSEMENT DES SERVITUDES
AERONAUTIQUES

Les présentes servitudes aéronautiques permettent de proteger les dégagements
des installations suivantes :

- La piste existante revétue, orientée Nord-Est, Sud-Ouest, de 2303,08 metres de
longueur
- la ligne d’approche

(1) Pour plus de détails on se reportera a la note d’information géneérale sur les
servitudes aeronautiques jointe au présent dossier




1.4 - CARACTERISTIQUES DES SURFACES DE DEGAGEMENT
1.4.1 - Surfaces de dégagement de la piste

Les surfaces de dégagement s’appuient sur un perimetre dont la projection est
rectangulaire (appelée périmétre d'appui) encadrant la piste existante.

Elles ont les caractéristiques définies par I'arrété du 31 décembre 1984, pour les
pistes de catégorie C exploitées aux instruments (C2)

Ces caractéristiques sont précisées sur le croquis de la page n°5.

1.4.1.1 - Périmétre d'appui des servitudes
Toutes les indications sur le calage du perimeétre d’appui par rapport aux bornes de
repérage de l'axe de la piste principale sont données a laide de coordonnées
planimeétriques dans le croquis de la page n°12 (état des bornes de repérage de I'axe de
la piste)

Les dimensions du périmétre d'appui sont les suivantes : 2423,08 m X 300 m

1.4.1.2. - Altitude de référence
Il s'agit de l'altitude du point le plus élevé de l'aire d'atterrissage. Elle est égale
dans le cas present a 95 métres NGG (altitude rapportee au Nivellement Général de la
France). Elle intervient dans la fixation de I'altitude du plan horizontal intérieur qui est & 45
metres au-dessus de I'altitude de référence.

1.4.1.3 - Trouées

Chaque trouée se caractérise par sa largeur & l'origine (largeur du petit coté du
perimétre d'appui), sa cote altimétrique a I'origine, son évasement et sa longueur.

Ces valeurs sont les suivantes dans le cas présent.

* Trouée Nord-Est d’atterrissage

- largeur a l'origine 300 metres
- evasement en plan des droites de fond de trouées - 15 %
- pente des surfaces latérales 14,3 %

- pente des plans de fond de trouée :
* 1ere et 2eme sections : 2 % sur 6604,40 metres
* 3éme section : 0 % sur 8395,60 métres
- longueur totale de la trouée 15000 métres
- cote altimetrique de son origine 91,50 metres

* Trouée Sud-Ouest de décollage

- largeur a l'origine 300 metres

- évasement en plan des droites de fond de trouées - 15 %

- pente du plan de fond de trouée : 2 % sur 10 000 métres
- longueur total de la trouée : 10 000 metres

- cote altimétrique de son origine 94,17 metres



1.4.1.4 - Surface horizontale intérieure

Surface horizontale dont I'altitude est fixée a 45 meétres au-dessus de I'altitude de
réference de I'aérodrome. Cette altitude de référence (altitude du point le plus élevé de
l'aire d'atterrissage) est égale ici @ 95 metres. L’altitude de la surface horizontale est donc
de 140 metres (toutes ces altitudes sont rapportées au Nivellement Général de la France).

Nota : au-dela de la cote 140 meétres, la trouée est plus haute que la surface
horizontale, c’est donc cette derniere qui prévaut.

1.4.1.5- Surface conique

Pente de 5 % jusqu’'a la cote 240 metres NGF s’appuyant sur la limite extérieure
de la surface horizontale intérieure.

1.4.2 - Dégagement des aides visuelles (ligne d’approche)

Les caractéristiques de degagement spécifiees dans l'annexe 8 de larréteé
interministeriel du 31 décembre 1984 ont ete appliquées a la ligne d'approche implantée
au Nord-Est de la piste. Ces caracteristiques sont precisees sur les plans, de details DS
520 index B, Partiel PS 520/1 index B et Partiel PS 520/2 index B.

1.5.- Comparaison entre les servitudes approuvées en 1971 et les nouvelles servitudes
proposeées.

Le plan de la page 6 établit une comparaison entre les servitudes aéronautiques
approuvees en 1971 et les nouvelles servitudes attachées aux nouvelles installations.

Les nouvelles servitudes sont plus contraignantes dans certains secteurs des
trouées en raison notamment de I'extension du perimetre d’appui des servitudes liées a la
piste (les pentes des trouées sont les mémes : 2 %). Elles sont moins contraignantes,

_latéralement, dans les zones proches du péerimetre d'appui compte tenu d'une part de la
nouvelle pente des surfaces latérales (14,3 % au lieu de 10 %) et de la surélévation du
plateau horizontale (140 NGF au lieu de 122 NGF). Ce dernier est cependant plus étendu
et greve de nouvelles zones de servitudes. Dans ces zones nouvellement affectees, la
contrainte n'est pas forte (la hauteur disponible entre le sol et la servitude est supérieure a
40 m).

Dans le secteur de la trouee d'atterrissage Nord-Est, la nouvelle servitude est en
revanche moins etendue (trouee reduite en longueur : 15 Km au lieu de 20 Km, et en
largeur - évasement de 15 % au lieu de 20 %). Huit communes, anciennement affectees,
echappent aussi aux nouvelles servitudes : Il s’agit des communes de : Bordeaux-St-
Claire, Cuverville, Ecrainville, Fongueusemare, les Loges, Pierrefiques, Ste-Marie au Bosc
et Vergetot.Une nouvelle commune se trouve affectée par les présentes servitudes du fait
de I'extension du plateau horizontal : il s'agit de la commune de Montivilliers (voir liste des
communes concerneées dans le paragraphe 1-6-2 ci-aprés).

1-5- Adaptation des surfaces de degagement de base

Les adaptations des surfaces de dégagement de base présentées sous le terme
« calotte » ont regu I'accord des services de la direction de I'aviation civile Ouest.

Les cotes necessaires a leur construction sont indiquées sur le plan coté CS 520
index B. Le plan de la page représente une partie de ces adaptations et en fournit le
profil.






LEGENDE Aérodrome du HAVRE—OCTEVILLE

Plan de comparaison des servitudes aeronautiques
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1.6. - Assiette des servitudes
1.6.1 - Aire de dégagement applicable a 'aérodrome

Le plan de la page n° 9 indique le contour des surfaces de dégagement ainsi que
les limites des communes concernées par les servitudes aéronautiques.

1.6.2 - Communes concernées

Les communes dont une partie ou la totalité du territoire est concernee par les
servitudes aéronautiques de 'aérodrome de LE HAVRE-OCTEVILLE sont les suivantes :

- ANGLESQUEVILLE - CESNEVAL - MONTIVILLIERS

- BEAUREPAIRE - NOTRE DAME-DU-BEC

- CAUVILLE - OCTEVILLE-SUR-MER

- CRIQUETOT-L’ESNEVAL - ROLLEVILLE

- FONTAINE-LA-MALLET - SAINTE-ADRESSE

- FONTENAY - SAINT-JOUIN-BRUNEVAL
- GONNEVILLE-LA-MALLET - SAINT-MARTIN-DU-BEC

- HEUQUEVILLE - TURRETOT

- LE HAVRE - VILLAINVILLE

- MANNEVILLETTE

Dans le departement de la SEINE - MARITIME
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2-LISTE DES OBSTACLES DEPASSANT LES COTES LIMITES
2 -1 Inventaire

Liste non-limitative donnée & titre indicatif (Aricle D.242-3 du code de
I'Aviation Civile). Ces obstacles, repérés en rouge sur le plan de détails DS 520
index B sont ceux connus lors de la confection du dossier. Cette liste est
complétée le cas echeant par les renseignements recueillis au cours de la
conférence entre services et de I'enquéte publique.

Nature de |'obstacle Altitude NGF de I'obstacle a
son sommet ( CST)
Massif : Batiment, arbre ..
ou Observations
Mince : Pylone, antenne, Hauteur de I'obstacle (H)
cheminee
Filiforme : ligne électrique,
PTT ou cable de toute
nature

Surface latérale Nord-Est Le dépassement est de 'ordre
du périmétre d’appui de
- Arbres Cst:121m 0 a4 menviron (1)
- Arbres Cst :110a 115 m 0 a5 menviron (1)
Troue Nord-Est et surface
latérale de trouée
- Arbres Cst: 115232120 m 8 a 16 m environ (1)
Surface latérale Sud-Ouest
du périmetre d’appui
_ Arbres Cst: 102 m 6 a8m environ (1)
_Arbre Cst:99m 3 m environ (1)
- Arbres Cst: 105 m 0 a5menviron (1)
Surface latérale Nord-
Quest du périmétre d’appui
- Poteau France Télécom H:440m 1,50 m

(1) par rapport a la surface de dégagement des obstacles massifs
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2.2 - Application du plan des servitudes aéronautiques de dégagement

2.2.1 - Obstacles a venir

Le plan des servitudes aéronautiques de dégagement est rendu exécutoire par le
decret en Conseil d'Etat, ou par l'arrété ministériel, qui I'approuve.

Il s'applique alors a tout obstacle a venir :batiment, installation, plantation, etc.

S'il existe un plan d'occupation des sols (POS) dans les communes concernées, le
plan des servitudes aéronautiques lui est annexé.

S'il n'existe pas de POS, le plan des servitudes aeronautiques s'impose lors des
demandes de réalisation de projets de nature a constituer un obstacle.

2.2.2. - Obstacles existants

Les obstacles existants depassant les cotes limites des surfaces de degagement
sont frappés de servitudes et appelés a étre supprimés ou étre mis en conformité avec les
servitudes aeronautiques de degagement.

La mise en application du plan des servitudes aéronautiques approuvé n’est pas
forcement immediate. Elle peut intervenir au fur et a mesure des besoins et des
nécessites.

Les modalites de la mise en application des servitudes sont précisées dans les
articles R 242-1 a R 242-3 et D 242-6 a D 242-14 du code de 'aviation civile, les articles D
242-11 et 12 concernant en particulier la suppresion ou la modification des obstacles
dépassant les cotes limites (cf note dinformation générale sur les servitudes
aeronautiques jointe au présent dossier).

Dans le cas présent, seuls des arbres situés dans des zones proches du perimetre
d’appui (trouée Nord-Est et surfaces latérales) engagent les surfaces de degagement et
devront faire I'objet d'un abattage ou d'un écimage.



N2
3 —ETAT DES BORNES DE REPERAGE D'AXE DE BANDE
Les coordonnées (x et y) des bornes BSI et BSI, repérées
sur e plan sont dans le systeme Lambert |

Les altitudes(z) sont rapportées au Nivellement Général de la France

BS II
x = 438 509.09
y = 207 425.78 S/

BS 1

= 456 336.05
= 205 241.54

[t

HAVRE—OCTEVILLE (Seine ~Maritime)



REPUBLIQUE FRANCAISE
MINISTERE DE L'EQUIPEMENT, DES TRANSPORTS
ET DU TOURISME
DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE

Paru au J.0.n"130 du 8 juin 1993
page 8233

ARRETE

NOR : EQU A 93 00761 A

approuvant le plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I'aérodrome du
HAVRE-SAINT-ROMAIN (Seine-Maritime).

LE MINISTRE DE L'EQUIPEMENT, DES TRANSPORTS ET DU TOURISME

Vu le code de l'aviation civile et notamment ses articles L.281-1 ,R.241-1 4 R.241-
3, R.242-1 4 R.242-3 et D.242-1 3 D.242-14 :

Vu les annexes & larticle D.222.1 du code de I'aviation civile fixant la liste des
aérodromes par catégories et classant l'aérodrome du HAVRE-SAINT-
ROMAIN dans [a catégorie "D" ;

VU le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique;

Vu larrété interministériel du 31 decembre 1984 fixant les spécifications
techniques destinées a servir de base a I'établissement des servitudes
aeronautiques, a l'exclusion des servitudes radioélectriques ;

Vu la décision ministérielle en date du 19 Juillet 1990 prenant en considération le
plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I'adrodrome du HAVRE-
SAINT-ROMAIN ; . : :

Vu le procés-verbal de cléture de la conférence entre les services intéressés en
date du 13 Juin 1991 ;

Vu les résultats de I'eniquéte publique & laquelle il a été procéde du 13 septembre
au 4 octobre 1991,

Vu lavis de la commission centrale des servitudes aéronautiques en date du 25
novembre 1992 ;



ARRETE

ARTICLE 1er

En application des dispositions de larticle R.241-1 du code de
VFaviation civile, des servitudes aéronautiques sont créées au bénéfice de I'aérodrome
du HAVRE-SAINT-ROMAIN sur le territoire des communes de :

- EPRETOT

- GOMMERVILLE

- LES TROIS-PIERRES

- SAINT-AUBIN-ROUTOT

- SAINT-GILLES-DE-LA NEUVILLE
- SAINT-ROMAIN-DE COLBOSC

dans le département de la Seine-Maritime

ARTICLE 2

En application des dispositions de laricle R.242-1, du code de
Faviation civile, sont approuvés, les documents suivants annexés au présent arrété:

A - Document dessing
- Plan d'ensemble ES 452 a index A1

B - Note annexe
- Notice explicative
- Liste des obstacles
- Etat des bornes de repérage d'axe de bande

ARTICLE 3
Les plans et les pieces mentionnés a l'aricle 2, ci-dessus, sont
déposés a la mairie de chacune des communes sur le territoire desquelles sont
“assises les servitudes, conformément aux dispositions de l'article D.242.6 du code de
I'aviation civile.
ARTICLE 4
Le préfet de la Seine-Maritime est chargé de I'exécution du présent
arréte qui sera publié au Journal offjciel de la République frangaise.
Fait a Paris, le 11 Mai 1893
Pour le ministre de I'equipement, des transports
et du tourisme

le chef du service des bases aériennes

signé : Célestin THOUZEAU
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